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Beszélgetés Marosi Akossal
Interview with Akos Marosi

Kérdezé/Questioner: Skopal Istvan

Marosi Akos 15 éve foglalkozik vasuti sinek roncsoldsmentes vizsgalataival, hdrom éve a MAROVISZ elnékségi
tagja. Megbizhato, elhivatott szakembernek ismertem meg akar ET tanfolyamon talalkoztunk, akar a vasuti
szaktertileti képzés fejlesztésérél beszélgettiink Egerben.

A MAV-nal sem megy ritkasdgszamba az
dtszervezés. Ezért el6szér is, Iégy szives,
add meg az aktudlis , koordinataidat”:
hol és milyen beosztasban dolgozol
jelenleg?

Jelenleg a MAV Palyamiikddtetési Zrt.
Kdzponti Felépitményvizsgald lgazgatdsag
Vaganydiagnosztika szervezetének vagyok
a vezetgje.

Milyen palyat futottal be a vasutnal, és
melyek voltak a legérdekesebb munkaid?

A MAV-Csoportnal 2011. oktdber 10-én
kezdtem meg a munkassagomat, akkor még
a MAV Zrt. egyik leanyvallalataként miikodé
MAV Koézponti Felépitményvizsgald Kft. Sindiagnosztika
Osztalyan diagnosztikai mérndk munkakdrben. A roncso-
lasmentes anyagvizsgalatokkal itt talalkoztam el&szor.
A sindiagnosztikai vizsgalatok rendszerét alkoté specidlis,
kézi és mérbévonatokra telepitett vizsgalo- és méréesz-
kézokkel munkam soran fokozatosan meg kellett ismer-
kednem, melyhez az RMV szakma egyes eljarasainak az
elsajatitasa is hozza tartozott. Jelenleg UT3, ET2, VT2,
PT2 tanusitvanyokkal rendelkezem.

A terepi munkavégzés valtozatossaga gyorsan magaval
ragadott, és ebbdl adoddan volt szerencsém sok érdekes
helyre eljutni és kihivast jelent6 feladatokban részt venni.
Egy vasuti palyan mozgo, anyagvizsgalod laboratériumként
mikddd mérévonat miiszaki ember szamara 6nmagaban
is érdekes, hat még akkor, ha az a munkahelye. Kezdd
mérndkként tehat szamomra a mérévonatokon tzemeld
kllénb6z6 mérbrendszerek vizsgalati, illetve mérési tech-
nologiaja és — a munkavégzeés jellegébdl adoddéan — a
vasuton bejart sok-sok helyszin — példaul a semmeringi
palya — kildnleges élményt adott. A hazai hal6zat vizsga-
lata mellett palyadiagnosztikai szolgaltatdsainkkal a szom-
szédos orszagokban is jelen vagyunk, igy Ausztridban,
Szlovéniaban, Szlovakiaban is bejarjuk az ottani halézatot.

De a kézi miszeres vizsgalatoknak kdszdnhetben is
voltak kalandos feladataim, mint példaul a budapesti
metrovonalak ultrahangos és Orvényaramos vizsgalata.
A Csehorszagban 2014-ben végzett kézi miiszeres
orvényaramos merés — tobbek kozott — azért is emlékeze-
tes szamomra, mert ez volt az elsd olyan vizsgalati felada-
tom, amelyre egyedul kuldtek ki a cégtél, és onalldéan kel-
lett helytallnom. A cseh kollégak persze tamogattak, de a

vellk val6 koordinacio, a vizsgalatok tere-
pi elvégzése, kiértékelése, az eredme-
nyek atadasa az ram harult. Ugyancsak
Orok emlék marad a Dél-Koreaban toltott
két hét, ahol egyik kollégammal k6zdsen
orvényaramos elméleti és gyakorlati okta-
tast tartottunk a KORAIL munkatarsainak.

Visszakanyarodva kicsit az id6ben, a
vasuti sinek &rvényaramos vizsgalata
2011-ben kezdddétt el a MAV halézatan
két kézi miszerrel, majd 2013-ban kerdlt
beszerzésre egy mérévonatra telepithetd
technoldgia, igy az érvényaramos méré-
sekkel kezdtem foglalkozni. Ezek elterje-
dése nyoman egy 6nallé vizsgaldcsopor-
tot kellett 1étrehozni 2014-ben, melynek
vezetésére felkértek.

Ugyanebben az évben inditotta el a MAV az FMK-008
.névre hallgatd”, Uj, kétrészes (mérd- és motorkocsibol
allé) sindiagnosztikai mérévonat-beruhazasat. Ebben
a fejlesztésben a mérdvonatra kertld mérérendszerek
(ultrahangos, orvényaramos, sinprofil és hulldmos sin-
kopas mérbérendszer) beszerzését projektvezetékeént
koordinaltam. J6 volt, hogy részese lehettem ennek a
fejlesztésnek és végigkisérhettem a vasuti jarm{ épitését,
a mérdrendszerek specifikalasat, beszerzését, telepitését
és tesztelését. A szerelvény 2016 végére készult el, 2017-
ben allt rendszerbe, azota folyamatosan végzi a hazai
és az ausztriai halézat vizsgalatat, de megfordult mar
Szlovakiaban és Szlovéniaban is.

Erre az id6szakra esett, hogy a Sindiagnosztikai Osztaly
vezet6i pozicidja megiiresedett, és a MAV KFV Kft. veze-
tése felkért erre a feladatra, mely munkakort 2016 decem-
berétdl 2024 aprilisaig lattam el. Ez id6 alatt a felel6sségi
kérédmbe tartozott a sindiagnosztikai tevékenység koordi-
nalasa. A kdzel 40 fébdl allo csapat 8 vizsgald csoporttal,
2 mérévonattal, tobb tucat kézi vizsgalé miszerrel, vala-
mint a szervezési és kiértékelési, elemzési feladatokat
végz6 irodai csapattal latta el a hazai és — ahogy korabban
is emlitettem — a harom szomszédos orszag sinvizsgalati
feladatait. Ez szamokban kifejezve, éves szinten 6sszesen
kb. 40.000 km sin és 4.000 db kitéré vizsgalatat jelentette.

A kovetkez6 mérfoldké a szakmai palyafutasomban
2024 aprilisaban érkezett el, amikor a tarsosztalyunkat,
a Vaganydiagnosztikai Osztalyt vezetd kollégank tavoza-
saval felkértek, hogy vegyem at ennek a szervezetnek a
vezetését. A tevékenységet és a feladatokat természete-
sen ismertem, de szakmailag Uj kihivast jelentett és jelent
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napjainkban is a vagany, vagyis
a két sinszal geometriai viszonyait
vizsgald vaganymérési szakterulet.

Tavaly félévkor a MAV KFV Kit.,
mint 6nallé gazdasagi tarsasag meg-
sz(int és 2025. julius 1-jén beolvadt a
MAV Palyamiikddtetési Zrt.-be, ahol
tovabbra is a Vaganydiagnosztika
szervezetét iranyitom. Ezzel vissza
is jutottunk az elsé kérdésedre adott
valaszomhoz.

Hogyan, milyen i tanulmanyok
utan jutottal el a MAV-hoz?

A gimnaziumi évek utan 2005-ben
kezdtem meg tanulmanyaimat a
Budapesti Miszaki és Gazdasag-
tudomanyi Egyetem Epitémérnoki
Karan, ahol 2009-ben épitémérndk
alapképzettséget (BSc) szereztem.
Az alapképzés utan a mesterkur-
zuson (MSc) folytatva 2011-ben
okleveles szerkezet-épitémérnoki
diplomamat vehettem kézhez. Ezek
utdn mar egybdl a vasut kovetkezett. Itt mar — a ,lifelong
learning” szemléletet kdvetve — a tanulmanyaim a szakte-
ruletre fokuszal6 (vasuti forgalmi szempontu, palyas vala-
mint a kordbban emlitett RMV) képzésekkel folytatodtak.
A vezet6i kompetenciak fejlesztése céljabdl 2023-ban az
ELTE Gazdasagtudomanyi Kar MBA képzését végzetem
el.

Miért ,,a vasut kovetkezett”? llyen diplomaval sokfelé
lehet munkat talalni; eleve ehhez vonzoédtal?

Megvoltak a ,beugré feltétélek”: volt vasutas a csalad-
ban, illetve HO-&4s modellvasutam is. A tréfat félretéve,
mindig is kedveltem a vasutat, a kotéttpalyas kdzlekedé-
si eszkdzoket és jelentkeztem a MAV altal meghirdetett
gyakornoki programra, melyre kifejezetten frissen végzett
épitdmeérnokoket vartak. A tdbbkords kivalasztasi folya-
mat vége felé a jelentkez6knek par f6s csoportban kellett
megbeszélnilk egy problémakort egy bizottsag elétt. A
testlletben ott Ult a késébbi f6ndkdm is. A meghallgatas
utan felhivott...

Oszintén szélva meglepett, hogy a MAV tébb szom-
szédos orszagban is sindiagnosztikai szolgaltatast
nydujtott és nyujt! Minek készénheté ez? Miben voltunk
gyorsabbak, miben vagyunk fejlettebbek e téren, mint
az osztrakok vagy a csehek?

A cseh vasuton végzett 6érvényaramos mérés egyedi
eset volt. Az osztrakoknal viszont mar tobb évtizede mi
végezzik a sinek ultrahangos vizsgalatat. Nem rendelkez-
tek ultrahangos mérévonattal és palyazatot irtak ki a teljes
halézatuk vizsgalatara. A jelentkezdknek tesztmérésen

kellett részt vennitk, melynek soran
egy adott palyaszakaszt kellett
megvizsgalniuk. Az osztrakok pon-
tosan tudtak, hol milyen hiba van a
palyaban. Az nyert, aki a legponto-
sabb jegyz6konyvet tudta atadni a
hibakrol. Ez 1997-ben tortént. Azota
mi végezzuk Ausztridban az ultra-
hangos sinvizsgalatot mérévonattal.
A szlovén és a szlovak vasuttar-
sasag szintén nem rendelkezett sin-
diagnosztikai mérévonattal. Naluk
a halézat méretébdl kifolydlag gaz-
dasagi értelemben nem is éri meg
fenntartani egy ilyen technoldgiat,
sokkal racionalisabb dontés a piac-
rél igénybe venni ezt a szolgaltatast.
A gazdasagi racionalitas mellett
természetesen a csapatunk elhi-
vatottsaga, precizitasa, tovabba
a megrendeldi igények maximalis
figyelembevétele, flexibilitas, agili-
tas, vezetdi tamogatas és vallalko-
| zasi kedv mind-mind hozzajarultak a
kilfoldi sikereinkhez. Csak egy pél-
dat emlitve: nalunk az ultrahangos kiértékelés B-kép alap-
jan kvazi valés idében torténik a mérés kdzben a vonaton.
igy az azonnali intézkedést igényld, forgalombiztonsag
szempontjabol sulyos hibakat rogton jelentjuk, miutan
atgordultiink felette. Az adott napi mérés végeztével pedig
a megrendeld kezébe adjuk a hibalistat, az altala kért for-
matumban 24 éran belll. Ezt kevesen csinaljak meg.

Jut-e idéd valamilyen hobbitevékenységre ennyi
munka mellett, és ha igen, mi az?

A szabadidé eltdltésén nem sokat kell gondolkodnom,
mivel két gyoényérli gyermek édesapja vagyok. Aron
fiam 5, Zs6fi lanyom 2 éves, igy gondoskodnak a program-
rol. Velik is, ha lehet, inkabb a szabadban toltott idé az,
ami igazan feltdlt. Mar nagyon varom a j6 id6t, hogy bicik-
lire pattanhasson a csalad. Aronnal mar révidebb turaknak
is nekivagunk. A nagy szerelem szamomra egyébként
a vitorlazas, amit gyerekkorom 6ta sok éven keresztil
Gztem hobbi szinten szileim kis vitorlashajojaval, valamint
j6 néhany évig egy amatér csapatban is versenyeztem.
Sajnos ez a sport, hogy stilusos legyek, jelenleg horgo-
nyon vesztegel, de szeretném majd Ujra feléleszteni és
gyermekeimmel is megismertetni a balatoni vitorlazas
nyujtotta élményeket, melyek nagyon boldog életérzés-
ként élnek bennem.

Kb6szé6ném a beszélgetést! Kivanom Neked (és
magunknak, mint utasoknak is), hogy a palyad ive
tovabbra is ilyen szépen alakuljon! Sok sikert és jo
szeleket a Balatonon...!
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